OPIS
do projektu technicznego drogowego rozbudowy ulicy Strusiej w Bialymstoku

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa ulicy Strusiej na odc. od ul. Sokolej do drogi serwisowe;j
wzdtuz ul. K. Ciotkowskiego w Biatymstoku.

Dtugos¢ ulicy Strusiej w granicach opracowania wynosi 313 m.

Omawiany projekt obejmuje: roboty ziemne, budowe nawierzchni jezdni, chodnikéw, zjazdéw na
przylegte posesje.

Nieroztacznym elementem budowy w/w ulicy jest:

- przebudowa i budowa sieci kanalizacji deszczowej z przykanalikami do wpustéw ulicznych,

- budowa sieci kablowej elektroenergetycznej nN o$wietlenia drogowego

- rozbidrka i budowa dwdch przylaczy sieci gazowej kolidujacych z budowa ulicy

- regulacja armatury na istniejgcym uzbrojeniu

- zabezpieczenie istniejgcego uzbrojenia

2. Podstawa i wytyczne opracowania

Omawiany projekt opracowano na zlecenie Miasta Bialystok Miasta Biatystok zgodnie z umowa nr
ZDM-X.272.8.2022 z dn. 08.07.2022 .

Do opracowania projektu wykorzystano nastepujace materiaty:

- aktualny podktad geodezyjny

- dokumentacja badan geotechnicznych;

- pomiary uzupetniajagce wykonane przez zespot projektowy;

- uzgodnienia mi¢dzybranzowe;

- uzgodnienia z Inwestorem i gestorami sieci;

3. Stan istniejacy, podloze gruntowe

Projektowana ulica przebiega¢ bedzie po terenie wyznaczonego dla niej pasa drogowego, z
poszerzeniem terenu pod pas drogowy w miejscu naroz nika ogrodzenia ogrodéw dziatkowych.
Szerokos¢ istniejgcego pasa drogowego wynosi od 7,0 do 9,0 m. Obecnie ulica posiada
nawierzchni¢ gruntowa. Na poczatkowym odcinku ulica potaczona jest z jednokierunkowg droga
serwisowg od ul. K. Ciotkowskiego 1 przebiega pomiedzy Rodzinnymi Ogrodami Dziatkowymi.
Dalszy jej odcinek zlokalizwany jest w zabudowie jednorodzinnej i faczy si¢ z ul. Sokolg. Zaréwno
droga serwisowa od ul. K. Ciotkowskiego jak i ul. Sokola podsiadaja nawierzchnig¢ z kostki
brukowej betonowej. Ulice przecina ciek wodny, przeptywajacy pod jezdnig istniejacym
przepustem.

W pasie drogowym projektowanej ulicy znajduje si¢ nastepujace uzbrojenie: kanalizacja sanitarna i
deszczowa, sie¢ wodociggowa i gazowa,napowietrzna telekomunikacyjna oraz kablowa i
napowietrzna linia energetyczna. O$wietlenie uliczne jest podwieszone do stupéw linii
energetycznej.

Warstwy przypowierzchniowe projektowanej drogi pod istniejaca nawierzchnig stanowig grunty
nasypowe niebudowlane giéwnie piaszczyste z domieszkg gruzu, zuzla lub humusu, wystgpujace
ciggta warstwa o réznej migzszosci od 0,4 do 1,8 m.

Pod nasypami przede wszystkim wystepuja grunty piaszczyste (piasek drobny). Jedynie w otworze
2 przy istniejagcym przepuscie, pod warstwg nasypu pojawia si¢ namut gliniasty do gltgbokosci 2,3



m p.p.t..

W rejonie tego otworu zaprojektowano wymiang¢ gruntu na grunt niewysadzinowy. Wody gruntowe
w postaci zwierciadta swobodnego nawiercono na gtgbokosci 1,6-2,3 m p.p.t.

Biorgc pod uwage dobre warunki wodne, podioze pod nawierzchnig zalicza si¢ do grupy
nosnosci ,,G2”’, a w miejscu wymiany gruntu ,,G1”

4. Przebieg i techniczna charakterystyka ulicy

Przebieg ulicy dostosowano do stanu istniejgcego. Ulicg Strusig zaprojektowano jako ulice
dojazdowa ( klasy D ) na odcinku od drogi serwisowej od ul. K. Ciotkowskiego do dz. nr 282/1
(poczatek zabudowy jednorodzinnej) jednokierunkowa, a na pozostaltym odcinku do ul. Sokolej
dwukierunkowa.

Przewiduje si¢ budowe¢ jezdni ulicy Strusiej o szerokosci 4,5 m oraz przylegtego do jezdni
jednostronnego chodnika o szerokosci od 2,15 do 3,7 m. Na projekcie zagospodarowania terenu
wymiary projektowanych chodnikéw podano tacznie z szerokoscig kraweznikow.

Zaprojektowano wyniesione skrzyzowanie z ulicg Wilcza.

Przebieg osi jezdni na planie sytuacyjnym i profilu podtuznym ulicy okreSlono w uktadzie
wspotrzednych.

5. Rozwiazanie wysokosciowe i odwodnienie.

Uksztattowanie wysokos$ciowe ulic zaprojektowano w nawigzaniu do rozwigzania wysokosciowego
ulic sgsiednich, zagl¢bienia istniejacego uzbrojenia oraz rzgdnych zjazdéw na przylegle posesje.
Istniejace i projektowane uksztaltowanie ulic pokazano na profilu podtuznym, przekrojach
normalnych i szczegétach konstrukcyjnych ( rys. 2, 3).

Minimalny spadek podtuzny wynosi 0,376%, a maksymalny 3,429%.

Spadek poprzeczny jezdni zaprojektowano jako dwustronny 2% , w kierunku kraweznika przy
jezdni lub $cieku w $rodku jezdni. Na tuku spadek poprzeczny jezdni zaprojektowano jako
jednostronny 2% , w kierunku kraweznika przy jezdni.

Spadek poprzeczny chodnikéw zaprojektowano jako jednostronny 2% , w kierunku kraweznika
przy jezdni.

Rozwigzanie wysokosciowe pochylni dla os6b niepetnosprawnych i zjazdéw na posesje pokazano
w czesci graficznej (rys. 3).

Sptyw wéd opadowych z jezdni i chodnikéw zaprojektowano w kierunku kraweznika przy jezdni
lub $cieku w $rodku jezdni skad, poprzez wpusty uliczne 1 przykanaliki, zostanie odprowadzona do
projektowane;j lub istniejagcej kanalizacji deszczowe;.

6. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano wg ,,Katalogu typowych nawierzchni podatnych i
potsztywnych” (zatacznik do zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i
Autostrad z dnia 16.06.2014 r.) oraz Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

Do okreslenia grubosci konstrukcji przyjeto nastgpujace dane:

- kategoria ruchu KR2, grupa no$nosci podtoza ,,G,”’ i,,G,”’przy wymianie gruntu.

6a. Nawierzchnia jezdni
kostka betonowa brukowa barwy szarej grub. 8 cm zamulona piaskiem;
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 4 cm;
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- podbudowa zasadnicza z mieszanki nie zwigzanej z kruszywem C ***° grubosci 22 cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 grubosci 15 cm przy podtozu
o nosnosci ,,G,”’

6b Nawierzchnia wyniesionego skrzyzowania
— kostka betonowa brukowa grub. 8 cm zamulona piaskiem, koloru grafitowego;

— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 4 cm;
— podbudowa zasadnicza z mieszanki nie zwigzanej z kruszywem C ***° grubosci 32 cm

6c. Nawierzchnia zjazdéw
- kostka betonowa brukowa barwy czerwonej/szarej grub. 8 cm zamulona piaskiem;
— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 4 cm;

— podbudowa zasadnicza z mieszanki nie zwigzanej z kruszywem

C 3 orubosci 22 cm

6d. Nawierzchnia poboczy przy zjazdach
- mieszanka kruszyw naturalnych CNR grub. 10 cm

6e. Nawierzchnia chodnikéw

- kostka betonowa brukowa barwy szarej grub. 6 cm zamulona piaskiem

— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 4 cm

— podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm

6f Rampy dla pieszych
- plyty betonowe 35x35x5 cm zwykte lub o fakturze ,,guzowatej”;

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 4 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm

7. Roboty ziemne i rozbiorkowe, wycinka drzew

Istniejgce utwardzone nawierzchnie zjazdéw zlokalizowane w pasie drogowym kolidujace z
budowa jezdni nalezy rozebrac i zwrdci¢ wiascicielowi.
Roboty ziemne policzono z przekroi istniejacego terenu, uwzgledniajac konstrukcje istniejacych i
projektowanych nawierzchni jezdni, zjazdéw 1 chodnikéw.
Roboty ziemne wystepuja na catej dtugosci ulicy (wykop pod konstrukcj¢ nawierzchni).
Bilans rob6t ziemnych przedstawia si¢ nastgpujaco:
- wykop - 940 m’, nasyp —2 m’, wymiana gruntu — 538 m’
Nadmiar ziemi nalezy odwiez¢.
Inwestycja wymaga wycinki 3 drzew i wykarczowania 69 m* krzewéw oraz prze$wietlenia 3
drzew i 1 zywoptotu wg wykonanej inwentaryzacji zieleni.

8. Wytyczne realizacji

8a. Regulacja urzadzen i armatury na istniejacym uzbrojeniu.

Armatur¢ na istniejgcym uzbrojeniu zlokalizowang w przekroju ulicy nalezy wyregulowaé¢ w
koncowej fazie robot do rozwiagzania wysokosciowego jezdni 1 chodnikéw pod nadzorem
uzytkownika poszczegd6lnego uzbrojenia.

8b. Zabezpieczenie urzadzen pod i nadziemnych.
Znaki geodezyjne kolidujace z budowa nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem. W przypadku
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braku mozliwosci ich zabezpieczenia nalezy powiadomi¢ na dwa tygodnie przed zniszczeniem
Miejski Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartografii.

Istniejacg armature na uzbrojeniu nie podlegajaca przebudowie zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.
Zabezpieczenie kabli energetycznych ujeto w projekcie branzy elektryczne;.

Roboty w sgsiedztwie istniejagcego uzbrojenia nalezy prowadzi¢ recznie. Podczas prac przy
wykonaniu nawierzchni w obrgbie sieci gazowej odbudowac struktur¢ gruntu oraz dokonac
regulacje osprzetu na armaturze i jej ponownego oznakowania zgodnie z obowigzujacymi
przepisami. Regulacj¢ stalych elementéw sieci gazowej wykona Zaktad Biatystok na zlecenie i
koszt inwestora inwestycji podstawowej. Niezinwentaryzowane na planie sytuacyjnym state
elementy sieci gazowej, odkryte podczas prowadzonych robdt, podlegaja réwniez regulacji.
Zabezpieczenie gazociaggdéw oraz prowadzenie robot w obszarze strefy kontrolowanej gazociagoéw
powinno by¢ zgodne z warunkami okre§lonymi w uzgodnieniu z PSG sp. z o.0. Oddziat Zaktad
Gazowniczy w Bialymstoku.

UWAGA: Wykonawcy poszczegdlnych branz przed rozpoczg¢ciem robdt majg bezwzgledny
obowiazek sprawdzenia w Zakladzie Gazowniczym w Biatlymstoku czy nie wystapily zmiany sieci
gazowej pokazanej na mapie zasadniczej projektu.

O rozpoczgciu robdt powiadomié gestorow sieci.

8c. Roboty drogowe.

— przed przystapieniem do rob6t nalezy powiadomi¢ gestorow sieci;

— roboty ziemne w rejonie istniejagcego uzbrojenia podziemnego prowadzi¢ recznie ze szczegdlng

0stroznoscia;

— materialy z rozbidrki nalezy zagospodarowa¢ zgodnie z ustawa o odpadach;

- przed rozpoczeciem robot w liniach rozgraniczajacych ulicy nalezy dokona¢ wytyczenia osi
jezdni przez uprawnionego geodete;

- przed utozeniem nawierzchni sprawdzi¢ wskaznik zageszczenia gruntéw podtoza i warto$¢
modutu odksztatcenia E,, ktérych warto§¢ powinna odpowiada¢ normie;

- wbudowane materialy drogowe winny posiada¢ aprobat¢ techniczng na stosowanie zgodnie z
przeznaczeniem obowigzujagcymi normami.

Projektant



