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Il. Cze$é rysunkowa
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Rys. nr2 - Przekr6j normalny, skala 1:50



Opis techniczny

1. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt koncepcyjny budowy ul. 5KD-D na odcinku od ul. Ziemskiej
do ul. Dolistowskiej w Biatymstoku wraz z budowg niezbedne;j infrastruktury technicznej.

Zakres robét obejmuje:

e budowe jezdni,

e budowe drdg dla pieszych (chodnikéw),
e budowe zjazdéw,

o budowe infrastruktury technicznej,

o wykonanie zielencow.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

e umowa z Inwestorem,

o specyfikacja istotnych warunkdéw zaméwienia,
e aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

e uzgodnienia z Inwestorem,

e wizje lokalne w terenie,

e obowigzujace przepisy, normy i wytyczne.

3. STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA TERENU
3.1. Stan istniejacy

Na obszarze, na ktorym planowana jest lokalizacja inwestycji obowigzuje Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
(Uchwata XLIX/558/13 RADY MIASTA BIALYSTOK z dnia 30 wrze$nia 2013 r., w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego czesci osiedla Wygoda w Biatymstoku (pomiedzy ulicami Rolng i Wioscianska). Lokalizacja projektowanej inwestycii
znajduje sie w pdtnocno-wschodniej czesci Biategostoku na osiedlu Wygoda. W obszarze granic projektowanego pasa drogowego
znajduje sie teren zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej wraz z zabudowa gospodarczg oraz teren o charakterze zielonym —
trawniki, ogrody. Na odcinku o diugosci ok. 100 m od ul. Dolistowskiej znajduje si¢ fragment dojazdu do pobliskich posesji
o0 nawierzchni zwirowej oraz cze$ciowo o nawierzchni z ptyt betonowych. Zaréwno istniejaca nawierzchnia zwirowa jak i nawierzchnia
z plyt betonowych znajdujg sie w ztym stanie technicznym. Dodatkowo, na niniejszym odcinku istniejacego dojazdu brak jest
zachowanych normatywnych spadkéw poprzecznych oraz podtuznych, co uniemozliwia odptyw wody. W obszarze objetym
opracowaniem znajduje sie nastepujace uzbrojenie techniczne:
o sieC elektroenergetyczna;
e oswietlenie uliczne - w ciggu ul. Ziemskiej oraz ul. Dolistowskiej;
o sie¢ telekomunikacyjna i teletechniczna;
e sie¢ wodociggowa - w ciggu ul. Ziemskiej oraz ul. Dolistowskiej;
o sie¢ kanalizacji sanitarnej — w ciggu ul. Ziemskiej;
o sie¢ kanalizacji deszczowej - w ciggu ul. Ziemskiej oraz ul. Dolistowskiej;
e (gazocigg.

3.2. Przewidywane rozbiorki

Roboty drogowe bedg wymagaly rozbiorki istniejacych budynkow gospodarczych (dz. nr 723/2; 749, ob. 0018 Pieczurki), obiektoéw
budowlanych typu szklarnia (dz. 732, ob. 0018 Pieczurki), istniejacych lokalnie ogrodzen (dz. 717/2; 718; 724/4; 725/2; 729/2; 732;
736/2; 741/4; 745; 749; 750/4; 751/2 ob. 0018 Pieczurki), istniejacych lokalnie nawierzchni utwardzonych z kostki betonowej oraz
nawierzchni i elementéw ulic w obszarze potaczenia z istniejacym uktadem drogowym.

3.3. Wycinka drzew
Na obszarze objetym opracowaniem zaplanowano wycinke drzew ograniczong do minimum, w zakresie niezbednym
do wykonania oraz pdzniejszej eksploataciji projektowanego przedsiewzigcia.



4. STAN PROJEKTOWANY ZAGOSPODAROWANIA TERENU
4.1. Parametry techniczne

ul. 5KD-D

e klasa ulicy: D,

o kategoria ruchu: KR2,

o predkos¢ projektowa: 30 km/h,

e szeroko$¢ jezdni: 5m (w miejscu zastosowania poszerzen na tukach kotowych o promieniu warto$ci R=60 m - szeroko$¢ jezdni
5,70 m),

o szeroko$¢ pasdw ruchu: 2,5 m (w miejscu zastosowania poszerzen na tukach kotowych o promieniu warto$ci R=60 m - szeroko$¢
pasa ruchu 2,85 m),

o zjazdy zwykte klasy C2 o szerokosci 4,0 m (szeroko$¢ zjazdu zostata dostosowana do szerokosci istnigjacych bram
oraz do szerokosci istniejgcych posesji przylegtych do projektowanych linii rozgraniczajacych pas drogowy, jednak jest nie wigksza
niz 5,00m) oraz skosach taczacych krawedz zjazdu z krawedzig jezdni o stosunku 1,0 m: 1,0 m,

o szeroko$¢ drogi dla pieszych: min. 2,38 m (wliczajac pas buforowy oraz obrzeze).

4.2. Ulicaw planie

Poczatek projektowanej ulicy przyjeto na potaczeniu z ul. Ziemska o nawierzchni istniejacej z kostki betonowej zlokalizowanej
na dziatce nr 1655/3, ob. 0018 Pieczurki, natomiast koniec projektowanej ulicy przyjeto na potaczeniu z ul. Dolistowskg o nawierzchni
istniejacej bitumicznej zlokalizowanej na dziatce nr 1591, ob. 0018 Pieczurki. Potgczenie planowanej ul. 5KD-D z ul. Ziemskg
oraz z ul. Dolistowska, zaprojektowano w postaci skrzyzowan zwyktych o promieniach wyokraglajacych potaczenie krawedzi jezdni
o warto$ci R=8,0 m.

0$ o diugosci okoto 0,431 km sktada sie z odcinkdw prostych z zatamaniami wyokraglonymi tukami poziomymi o warto$ciach
w przedziale od 60,0 do 600,0 m.

Jezdnie projektowanej ul. 5KD-D na catej dtugo$ci zaprojektowano o szeroko$ci 5,0 m z poszerzeniami do wartosci 5,70 m
na fukach kotowych o promieniach R=60 m. Wzdtuz projektowanej jezdni zaprojektowano przylegle obustronne drogi dla pieszych
(chodniki) o szerokosci min. 2,38 m (wliczajac szeroko$¢ obrzeza oraz kraweznika). Zjazdy zaprojektowano jako zwykte klasy C2
o szeroko$ci 4,00 m, uwzgledniajac potrzebe dostosowania do szerokosci istniejacych bram oraz do szerokosci istniejacych posesii
przylegtych do projektowanych linii rozgraniczajacych pas drogowy, zachowujac przy tym szerokos¢ zjazdu nie wigkszg niz 5,00 m.
Potaczenie krawedzi jezdni ul 5KD-D z krawedzig zjazdow zwyktych zaprojektowano w postaci skoséw o stosunku 1,0 m : 1,0 m.
Obstuge posesji z przedmiotowego odcinka ul. 5KD-D zaplanowano w projekcie koncepcyjnym tam, gdzie nie ma obstugi z
ulic:Ziemskiej, Rolnej, Dolistowskiej i Wioscianskiej.

Z uwagi brak wydzielonego pasa drogowego na catej dtugosci projektowanego odcinka drogi, zachodzi konieczno$¢ pozyskania
czesci dziatek prywatnych celem jej wybudowania z zachowaniem normatywnych parametrow, a takze celem zapewnienia
wystarczajacych warunkoéw bezpieczenstwa uczestnikom ruchu drogowego w fazie eksploataciji. Podziaty zaprojektowano w oparciu
0 obowigzujacy na przedmiotowym obszarze Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego oraz w dostosowaniu do istniejacych
podziatow, a takze istniejacych granic poses;ji sasiadujacych z przebiegiem projektowanej inwestyciji.

Konstrukcja:

Konstrukcje nawierzchni jezdni ul. 5KD-D zaprojektowano nastepujaco:

- warstwa Scieralna z kostki betonowej 8cm;
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 4 cm;
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csorso 22 ¢m.

Konstrukcje nawierzchni drogi dla pieszych i roweréw (chodnikéw) zaprojektowano nastepujaco:

- warstwa Scieralna z kostki betonowej 6cm;
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 4 cm;
- podbudowa zasadnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C1 512 15 cm.

Krawezniki i obrzeza:
Jezdnie nalezy obramowac kraweznikiem betonowym wyniesionym 20x30 cm na tawie betonowej C12/15 z oporem, natomiast
w rejonie potgczenia jezdni ze zjazdami oraz w rejonie lokalizacji przej$¢ dla pieszych - kraweznikiem betonowym typu najazdowego
20x22 cm na tawie betonowej C12/15 z oporem.
Droge dla pieszych oraz zjazdy nalezy obramowaé obrzezem betonowym 8x30 cm.




4.3. Ulica w przekroju podiuznym i poprzecznym

Niwelete drogi projektuje sie w dostosowaniu do przylegtego terenu (w tym istniejacych bram i ogrodzen) oraz w dostosowaniu
do istniejacych nawierzchni drdg na potaczeniu z ul. Ziemska oraz ul. Dolistowska. Niwelete drogi projektuje sie z zachowaniem
normatywnych spadkéw zapewniajacych prawidtowe odwodnienie. Pochylenie poprzeczne jezdni zaprojektowano jako daszkowe
ze spadkiem 2%. Drogi dla pieszych (chodniki) uksztattowano ze spadkiem 2% w kierunku jezdni.

4.4. Projektowane sieci uzbrojenia terenu
W obszarze objetym opracowaniem projektuje sie:
+ budowe sieci kanalizacji deszczowej w zakresie budowy wpustow ulicznych, studni i przykanalikow,
+ budowe sieci teletechnicznej w zakresie wykonania kanatu technologicznego,
+ budowe kablowej sieci elektroenergetycznej wraz ze stupami o$wietlenia drogowego.

4.4.1. BRANZA SANITARNA - BUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWEJ
Zaprojektowano budowe sieci i przykanalikow kanalizacji deszczowej wraz z wpustami deszczowymi w ul. 5KDD i ul. Ziemskiej
(zgodnie z rys. 1) z odprowadzeniem do istniejgcej kanalizacji deszczowej w ul. Ziemskiej.
Materiaty uzyte do budowy kanalizacji deszczowej powinny posiada¢ wszelkie dokumenty dopuszczajace produkt do obrotu.
Do wykonania przedmiotowego zadania nalezy dostarczy¢ rury PVC-U Lite @400 mm, @315 mm i @200 mm o jednolitej Sciance
SDR34, SN8, faczonych na kielichy i uszczelki gumowe. Rury powinny posiada¢ cechowanie na wewnetrznej powierzchni rury
okreslajac jej podstawowe parametry techniczne i umozliwiajace identyfikacje materiatu podczas inspekcji TV. Taki warunek jest
niezbedny do odbioru w przypadku, gdy wykonany kanat zostat utozony w sposdb uniemozliwiajacy identyfikacje zastosowanego
materiatu w trakcie jego realizacji.
Projektowany kanat deszczowy wraz ze studniami muszg stanowi¢ system szczelny. Wszystkie parametry muszg by¢
potwierdzone stosowng Aprobatg Techniczng lub deklaracjg zgodnosci.
Dopuszcza sie zastosowanie materiatu rownowaznego po uprzedniej pisemnej akceptacji Zamawiajacego.
Na uzbrojenie sktadajg sie:
e studnie kanalizacyjne o $rednicy @1000mm betonowe wibroprasowane lub polimerobetonowe z dennicami
monolitycznymi i kinetami opisanymi ponizej o nasiakliwo$ci do 5%, mrozoodpornosci F150 i stopniu wodoszczelnosci
min W10 zgodne z PN-EN 1917:2004,
e studnie wpustow jezdniowych o $rednicy DN500 wykonane z betonu klasy C40/50, o nasigkliwosci do 5%,
mrozoodporno$ci F150 i stopniu wodoszczelno$ci min. W8, taczonych na felc przy pomocy zaprawy klejowe,
Studzienki powinny by¢ wykonane w catosci z elementdw betonowych, prefabrykowanych (klasa betonu min. C40/50), taczonych
na uszczelki z gumy SBR lub EPDM (gumowe, elastomerowe) i wyposazone we wilazy bezzawiasowe, nieryglowane DN 600 mm,
klasy C250 (poza jezdnig i zjazdami) lub D400 (w jezdni i parkingach) zgodnie z normg PN-93/H-74124/DIN EN 124 o minimalnym
ciezarze wiasnym 100 kg i gtebokosci osadzenia pokrywy w korpusie minimum 50 mm.
Podstawe studni projektuje sie jako
o prefabrykowang dennice z kinetg monolityczng wykonang jako jeden odlew z betonu samozageszczalnego SCC
w jednym cyklu technologicznym, wraz ze szczelnymi gniazdami przytaczeniowymi kanatéw,
e  Przejscia szczelne do rur systemowe, wykonane w postaci:
e uszczelki zintegrowanej,
o uszczelki wklejanej w $cianke dennicy,
e gniazd przytaczeniowych na rury z uszczelkg na bosym koricu.
Elementami poSrednimi trzonu studni sg betonowe kregi wibroprasowane o wysokoSciach 250, 500, 750, 1000 mm.
Zwienczenie studni projektuje sie przy pomocy:

e systemowej pokrywy Zelbetowej taczonej z kregami studni na felc i uszczelke gumowa. monolitycznej pokrywy odcigzajacej
wykonanej jako odlew z betonu samozageszczalnego (element taczacy w sobie funkcje pokrywy i piercienia odcigzajacego)
lub alternatywnie (pokrywa + pierscien odcigzajacy) montowane na podbudowie betonowej C12/15 gr. 20 cm, ktérg nalezy
zdylatowa¢ ze $ciang studni rewizyjnej np. taSma izolacyjng przyscienna,

Stopnie wtazowe zgodne z norma PN-EN 13101:2004 (alternatywnie zeliwne stopnie ztazowe).

Regulacje wiazéw studni rewizyjnych wykonaé przy uzyciu pierécieni dystansowych
z uszczelnieniem z  tworzywa  sztucznych lub  betonowych  umoZliwiajacych — regulacie  wysokosci  studni
do projektowanej nawierzchni drogowe;.



Do ujecia wod deszczowych z jezdni zastosowac nalezy studnie wpustowe jezdniowe o Srednicy DN500, ktére produkowane sg
w oparciu 0 norme zharmonizowana PN-EN 1917:2004. Sktadaja sie z elementéw wykonanych z betonu klasy C40/50, o nasigkliwosci
do 5%, mrozoodpornosci F150 i stopniu wodoszczelno$ci W10, taczonych na felc przy pomocy zaprawy klejowe;.

Podstawe wpustu deszczowego stanowi prefabrykowana dennica monolityczna o $rednicy 500 mm wykonana z betonu
wibroprasowanego — jednoetapowo, o wysokosci 750/650, 1000/900 lub 1500/1400.

W gotowym elemencie wykonuje si¢ przytacze na dowolny rodzaj rury i na wysoko$ci podanej przez zamawiajacego. Gtebokos¢
osadnika powinna wynosi¢ 1,0 m.

Elementami stanowigcymi komore robocza wpustu deszczowego sg betonowe kregi wibroprasowane o wysokosciach 370, 500,
750, 1000 mm.

Wpust deszczowy zwieficzony jest przy pomocy wibroprasowanej pokrywy odcigzajacej o wymiarach 1100/500/300, (element
laczacy w sobie funkcje pokrywy i pierscienia odcigzajacego). Pokrywa odcigzajgca posiada symetrycznie usytuowany otwor o
$rednicy 500 mm, pod wpust Zeliwny kl. D-400 uchylny z zamknieciem typu najazdowego wg KB4-3.3.1.10. ciezarze wtasny okoto 90
kg.

Regulacje wtazéw studni wykonaé za pomocg, pierscieni dystansowych i zaprawy szybkowigzacej. W przypadku, gdy kominy w
istniejacych studniach wykonane sg z cegty lub kostki betonowej nalezy je zdemontowac i zastapi¢ pierscieniami regulacyjnymi. Wtazy
studni nalezy wymieni¢ na nowy.

4.4.2. BRANZA TELEKOMUNIKACYJNA - BUDOWA KANALU TECHNOLOGICZNEGO

Projektowany kanat technologiczny zostanie wykonana z dwoch rur RO125/7,1, w jednej z rur zostang zainstalowane 3 rury
HDPE 40/3,7 oraz jednej prefabrykowana wigzka mikrorur. Kanat zostanie utozony w ziemi, na gteboko$ci zapewniajacej minimalne
przykrycie 0,7m. Skrzyzowania z innymi urzadzeniami terenu zostang wykonane wg normy zaktadowej ZN-96/TP S.A.-004/T.
Do budowy zastosowane bedg studnie SKR-2 z ramg i pokrywg typu ciezkiego. Pokrywa studni wyposaza w wietrznik posiadac¢
powinna oznaczenie (logo) zgodnie z wzorem stosowanym przez Zamawiajacego. Istniejace kable energetyczne krzyzujace sie
z projektowanym kanatem technologicznym zostang zabezpieczone rurg dwudzielng.

Zblizenia i skrzyzowania z innymi urzgdzeniami uzbrojenia terenu zostang wykonane wg normy zaktadowej ZN-96/TP S.A.-
004/T oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26.05.2023 (Dz.U. z 2023, poz. 1039) Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji
z dnia 26 maja 2023 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac kanaty technologiczne i ich usytuowanie.

4.4.3. BRANZA ELEKTRYCZNA - BUDOWA OSWIETLENIA ULICZNEGO

Zakresem projektu jest budowa kablowych (doziemnych) sieci o$wietleniowych. Zasilanie przewidziano z istniejacej szafki
o$wietleniowej oraz powigzano z istniejgcymi sieciami o$wietleniowymi.

Na podstawie raportu technicznego opublikowanego przez Polski Komitet Normalizacyjny: PKN-CEN/TR 13201-1
,O8wietlenie drég. Cze$¢ 1 - Wybdr klas oSwietlenia”, projektowang droge zakwalifikowano do odpowiedniej grupy sytuacii
o$wietleniowej. Po uzyskaniu informacji o przewidywanym strumieniu ruchu pojazdéw, a takze ze wzgledu na wystepujace strefy
konfliktowe i ztozonos¢ pola widzenia oraz po przeanalizowaniu parametréw o$wietleniowych - zaprojektowano linie o$wietleniowe,
ktére spetnig wymagane kryteria. Dodatkowo zaprojektowano do$wietlenie wskazanych przez zarzadce drogi przej$é dla pieszych
zgodnie z wytycznymi zawartymi w ,Wytycznych prawidtowego o$wietlenia przejé¢ dla pieszych” Ministerstwa Infrastruktury.
W strefach przej$¢ dla pieszych natezenie oSwietlenia w ptaszczyZnie pionowej powinno byé znacznie wyzsze niz poziome natezenie
oSwietlenia drogowego na jezdni poza strefami przej$¢ dla pieszych, co zwigzane jest z konieczno$cig wytworzenia kontrastu
dodatniego. Rowniez strefy przy koficach przej$¢ przez droge (tzw. strefy oczekiwania), gdzie piesi oczekujg na przejscie, powinny
by¢ odpowiednio doswietlone. Wedtug przeprowadzonych obliczen zaprojektowane o$wietlenie spetni wymagane kryteria doswietlenia
przejs¢ dla pieszych.

W projekcie przewidziano montaz metalowych stupéw o$wietleniowych. Stupy nalezy posadowi¢ na fundamentach
prefabrykowanych dobranych do rodzaju stupa. Lokalizacja projektowanych stupéw zachowuje skrajnie drogowa. Odlegto$é
zewnetrznych krawedzi stupdw od kraweznikow jezdni (w Swietle) musi wynosi¢ minimum 0,5m.

Oprawy o$wietleniowe bedg wyposazone w energooszczedne Zrodta $wiatta LED. Do do$wietlenia przej$¢ dla pieszych zostang,
wykorzystane ze specjalng optykg do przej$¢ dla pieszych.

Kable YKY 0,6/1kV uktada¢ w ziemi na gteboko$ci 0,7m w warstwie piasku grubosci 2x0,1m i przykryé folig z tworzywa
sztucznego koloru niebieskiego. Na skrzyzowaniach i zblizeniach z uzbrojeniem podziemnym kable uktadaé w ostonach rurowych
HDPE. Pod jezdniami przepusty utozy¢ na gteboko$ci minimum 1,1 m. Przepusty uszczelni¢ stosujac firmowe uszczelniacze (dtawice
czopowe).

Kable utozone w ziemi powinny by¢ zaopatrzone na catej dlugo$ci w trwate oznaczniki rozmieszczone w odstepach nie
wiekszych niz 10m, w miejscach skrzyzowan z istniejgcymi sieciami i przy wejsciu do rur pod drogami. Projektowane linie kablowe
wykona¢ zgodnie z normg N SEP-E 004. Nowe kable podlegaja odbiorowi technicznemu przed wigczeniem ich do sieci o$wietleniowe;.
Kazda budowana linii kablowa w momencie uktadania powinna podlega¢ odbiorowi wstepnemu kabla przed zasypaniem przez
upowaznionego przedstawiciela Inwestora.



Zaprojektowane oswietlenie drogowe nie przyczyni sie do powstania tzw. ,zanieczyszczenia Swietinego”, ktére mogtoby
negatywnie oddziatywa¢ na otoczenie, a takze nie wplynie negatywnie na przyrode. Gtéwnym celem budowy sieci o$wietleniowej jest
zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego. Wykorzystane oprawy o$wietleniowe sg wyposazone w kierunkowy
uktad optyczny pozwalajacy ksztattowac bryte fotometryczng w zaleznosci od miejsca zastosowania.

ZESPOL AUTORSKI:
Branza Imie i nazwisko Uprawnienia Podpis
Drogowa - C PDL/0103/POOD/12
Projektowat: | M3" InZ- Pawet Sietejko PDL/BD/0017/13

mgr inz. Lukasz Milewski

Drogowa PDL/0098/POOD/11 %

Projektowat: PDL/BD/0030/12
Drogowa A : PDL/0037/POOD/10 /
Projektowat: | 9" InZ- Piotr Jakubecki PDL/BD/0131/10
7
Drogowa - - PDL/0027/POOD/12
Projektowat: mgr inz. Krzysztof Aszurkiewicz PDL/BD/0131/12 M/

Drogowa .. )
Wspolpraca: mgr inz. Magdalena Suchodolska /%,
v



